s SPRAVA

z ZELEZNIC

Nového zeleznicniho
spojeni Praha - Drazd’'any

Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté

Ing. Jan Janousek

|
30. listopad 2020






Obsah

1 Navrhové parametry a zasady stavebné technického feSeni - VSeobecné.............ccvvenene. 5
2 Vedeni trasy (Prochod UZEMIM) ...eeuu i eeeerieeeeeeeeeeeeeeteeesesteeeesessreesestreesssreeesessarees 5
3 Trasa pires Mrchovy KOPEC....c.cvivevevriririiiiiiiinenenenannnns Chyba! Zalozka neni definovana.
4  Sjezdy z VRT @ UdrZbova ZAKIadNa ...veueeiiii i et e e e e v e e v e e e e neneneaes 7
5 Zelezniéni SPOAEK @ OAVOGNENT . ..eeeiieeeereee et e e e eeeeeeee e e s e eeeeeeeeas e e reeeeereeesea e reeeeees 7
L = 13 o U o 1 o <t 8

Fotografie na titulni strané: zdroj SNCF






1 Navrhové parametry a zasady stavebné
technického reseni - VSeobecne

Navrhové parametry trasy VRT jsou navrzeny shodné s Manualem pro projektovani VRT ve
stupni DUR, ktery vznikl ve spolupraci Spravy Zeleznic a SNCF. Nova trat je navrhovana jako
dvoukolejna, elektrizovana stfidavou napajeci soustavou 2x25 kV, s osovou vzdalenosti koleji
4,5 m (v tunelech 4,8 m). PFi vedeni traté dvojici jednokolejnych tunell se osova vzdalenost
koleji zvySuje na 25-40 m. Ulozeni koleje je uvazovano ve stérkovém lozi, v tunelech je
navrzena pevna jizdni draha (PID).

Trasa je navrzena na maximalni rychlost az 350 km/h. V Useku Praha — odbocka Polepy
(odbocka Labsky kfiz) je trat navrzena pouze pro osobni vlaky, v Useku odbocka polepy
(odboéka Labsky kfiz) - Drazdany je pak trat navrzena pro smiseny provoz. Maximalni podéiny
sklon v Usecich pro osobni dopravu je navrzen maximalni sklon 30 %eo. V Usecich s maximalni
rychlosti 350 km/h je minimalni polomér oblouku navrzen 7000 m s prevySenim 158 mm. P¥i
téchto parametrech Cini nedostatek prevyseni pfi rychlosti 350 km/h 49 mm. V Usecich s nizsi
navrhovou rychlosti je smérové trasa optimalizovana.

Trat bude ve véech variantadch vybavena modernim zabezpedovacim a sdélovacim zafizenim
minimalné standardu ETCS / GSM-R.

Jako zakladni konstrukce zelezni¢niho svrsku se predpoklada ulozeni koleje (kolejnice UIC,
betonovy prazec) ve Stérkovém lozi. V razenych tunelech se navrhuje pevna jizdni draha.

Zapojeni do konvencnich Zeleznicnich trati jsou navrzena na nizsi rychlost (s ohledem na nizsi
rychlost viakd), a to dle mistnich podminek na 100 nebo 160 km/h.

Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximalné respektoval hodnoty v Gzemi, a to nejen z
hlediska zZivotniho prostfedi, ale i z hlediska vyuzitelnosti ploch pro lidskou ¢innost. Pfesto Ize
konstatovat, ze zcela bezkolizni trasu jiz nelze do tak exponovaného Uzemi vlozit.
Vysokorychlostni trat bude v Gzemi vZdy uréitym rudivym prvkem, at uz z hlediska hluku,
bariéry v Gzemi & naruseni pdvodnich ptirodnich ploch i zemé&délsky vyuZivané pldy a ve
vyjimeénych pripadech i zastavéného ¢i zastavitelného Uzemi.

2 Vedeni trasy (priichod Gzemim)

Trasa musi respektovat v co nejvétsi mire limity v izemi, jako jsou osidleni (obce a mésta),
environmentalni (pfirodni pamétky, biokoridory a biocentra). V ptipadé& prichodu nové trasy ve
velmi malé vzdalenosti od obce je navrzeno vhodné technické reseni napf. zemni valy, zarubni
zdi a v krajnich pfipadech hloubeny tunel.

2.1 Praha Balabenka — Roudnice nad Labem VRT

Trasa zacina v odbolce Praha-Balabenka, kde je navrzeno bezkolizni kfizeni ve smérech Praha
hl.n. — Roudnice nad Labem VRT a Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Vysodany. Poté trat
smérfuje do Strizkovského tunelu. Konec tunelu je navrzen az na okraji Prahy, kde k¥izi
Zelezni¢ni estakadou planovanou dalnici DO. Mezi obcemi Hovorcovice a Libeznice je trat
navrzena v hloubeném tunelu. Trat v tomto Useku je navrZena na rychlost az 250 km/h.

Od Libeznic do nové ZST Roudnice nad Labem - VRT vede trat po povrchu kromé prichodu
pFes obec Led¢ice, kde je navrzen hloubeny tunel. Trat v tomto Useku je navrzena na rychlost
320 - 350 km/h. V km 25,700 je navrzena odbocka (vyhybna) UZice. V km 30,000 navrh
pocitd s vybudovanim odbocky Zlosyn, ze které povede nova VRT smér Louny a Most. Pres
udoli Vitavy je navrzena 1165 m dlouha estakada, na niz navazuje hluboky zafez u obce
Veprek. V tomto zéfezu dojde ke kfizeni se stavajici zelezni¢ni trati 090, ktera je zde v tunelu.
Rozdil mezi horni ¢asti tunelu a niveletou koleji VRT je vice jak 20 m. U obce Ledcice je



navrzen hloubeny tunel, aby byly obyvatelé obce co nejvice ochranény pred nepfiznivymi vlivy
z dopravy.

2.2 Roudnice nad Labem VRT

V km 45,0 je navrzena mezilehla stanice Roudnice nad Labem VRT skladajici se z dvou
predjizdnych koleji s nastupisti (jedna predjizdna kolej v kazdém sméru). Dale je navrzeno
kolejové propojeni do stavajici traté 096 Roudnice nad Labem - Straskov. Také je zde
navrzeno plné vybavené stiedisko udrzby.

2.3 Roudnice nad Labem VRT - odbocka Zidovice

Za stanici Roudnice nad Labem VRT tratova rychlost postupné klesa az na 250 km/h. V km
51,433 je navrzena odbocka Zidovice se sjezdem na stavajici zelezni¢ni trat 090 ve sméru do
Lovosic. Sjezd z VRT je navrzen jako dvoukolejny na rychlost 160 km/h. za odbockou Zidovice
do Usti nad Labem jsou navrzeny dvé variantni trasy.

2.4 Varianta trasy , Holy vrch"

Za odboc¢kou Zidovice se trasa staci doprava okolo obce Hrobce, estakadou délky 1460 m
prekova Gdoli Labe, projde mezi obci Chodouny a mistni ¢asti Lounky, kde jsou navrzeny po
obou stranach trati zarubni zdi, které ochrani obyvatelé obou ¢asti obce. Dale trasa prochazi
labskym udolim az k odboéce Polepy. Zde je navrzen sjezd na stavajici trat 072 ve sméru z
Prahy do Litoméfic a zaroveri k sjezdu ve sméru z Usti nad Labem do Mélnika (pro nakladni
vlaky). V ramci vystavby VRT jsou navrzeny odstavné koleje ve stanici Polepy, ktera projde
Castecnou Upravou.

Na odbocku Polepy navazuje Zahoransky dvoukolejny tunel (dl. 840m) s odvodriovaci Stolou
vyusténou do Labského udoli. Za obci Zahofany dojde k rozsifeni osové vzdalenosti hlavnich
koleji pred portalem dvou jednokolejnych Stfedohorskych tunell (dl. 17 350 m).

Stredohorsky tunel koné&i v Usti nad Labem, kde trasa piekond Labe estakddou délky 270 m,
za niz je navrzena nova zelezni¢ni stanice Usti nad Labem - centrum. Osobni stanice je
rozdélena do &tyF kolejovych skupin v rGznych vyskovych Grovnich: skupina 1 - koleje &. 4, 6,
8 a 10 pokracuji do ZST Usti n/L hl. n.; skupina 2 - koleje &. 2, 51, 1 a 3 jsou uréeny pro VRT;
skupina 3 - koleje ¢. 5 a 7 vedou smérem do Lovosic; skupina 4 - koleje ¢. 13, 15, 17, 19 a 21
vedou do ZST Usti n/L - Strekov.

2.5 Varianta trasy ,,Mrchovy kopec"

Ve studii byla téz provérovana trasa pres Mrchovy kopec. Trasa vede pres regionalni
biocentrum. Pfirodni pamatce ,PisCiny u Oleska" se vyhyba. Z jednani vyplynul poZzadavek vést
trat touto lokalitou v raZzeném tunelu. PFi vybéru této trasy zpracovatel upozorfiuje zejména na
geologickou nestabilitu dané oblasti, kterd se nachazi na piskach. Déle tato trasa ma veliky vliv
na pravy breh Labe u obce Treboutice, kde zacina stfedohorsky tunel a dochazi ke
komplikovanému kolejovému propojeni se stavajici trati 072.

Za odboc¢kou Zidovice je trasa navrzena tunelem pod Mrchovym kopcem. Trasa se vyhyba
prirodni pamatce PisCiny u Oleska. Labské Gdoli trasa prekonava tremi estakadami o délkach

1 280 m (1 - sjezd do Litoméfic; 2 - kolej €. 1; 3 - kolej €. 2). Tyto estakady jsou soucasti
odbocky Labsky kfiz, kde dochazi k propojeni VRT s konvencni trati 072. Hned za estakadami
pokraduje trat dvéma jednokolejnymi Stfedohorskymi tunely délky 18 600 m, v nichz je
navrzen tunelovy sjezd ve sméru z Usti n/L do Mélnika. V rédmci vystavby VRT je navrzena
nové ZST Encovany, kde jsou navrzeny odstavné koleje pro plynulou dopravu na stavajici trati
072 a VRT.

Stredohorsky tunel konéi ve stanici Usti nad Labem - centrum, pi¢emz feku Labe prekonava
tunelem. Stanice Usti nad Labem - centrum je navrzeno v nékolika vyskovych Grovnich. Na
VRT je navrzena hloubena ¢ast stanice, na povrchu pak budou koleje sméfujici do stanice Usti
nad Labem hl. n. a do Lovosic. Koleje do stanice Usti nad Labem - Stiekov jsou navrzeny na
naspu.



2.6 Usti nad Labem - statni hranice CZ/D

Ve stanici Usti nad Labem - centrum je navrzeno predavkové kolejisté (kolejova skupina 400).
Ze stanice Usti nad Labem do odboc¢ky Délnice bude modernizovana stavajici dvoukolejna trat
pro potfeby nakladni dopravy, tzn. zejména snizeni maximalniho sklonu trati. Dale budou
vybudovany koleje €. 1 a 2 pro rychlou osobni dopravu.

V odbodce Délnice dojde k Groviiovému propojeni konvenéni traté 130 Usti n/L - Teplice a
novou trasou do Némecka.

Pred krusnohorskym tunelem (délka na Ceské strané 11 700 m) je navrzena zeleznicni stanice
Stradov, kde jsou navrzeny dvé predjizdné koleje v kazdém sméru. Na némeckém zhlavi je
navrzen sjezd do stanice Chabarovice. v této stanici jsou navrZzeny nové koleje pro potfeby
VRT a také je zde navrzeno plné vybavené stfedisko Udrzby.

3 Sjezdy z VRT a udrzbova zakladna

Nova VRT bude napojena se stavajici konvencni siti nékolika sjezdy.

Sjezd Roudnice nad Labem - jedna se o napojeni nové ZST Roudnice nad Labem - VRT se
stavajici ZST Roudnice nad Labem. Tento sjezd bude vyuZivat ¢ast stavajici trati Roudnice nad
Labem - Klenec. Tento sjezd bude vyuzivan k udrzbé VRT a zasobovani udrzbové zakladny
(kolejnice, stérk atd.).

Sjezd Lovosice - tento sjezd je navrzen jako dvoukolejny, Uroviiovy na rychlost 160 km/h.
Bude vyuzivan zejména v prvni etapé provozu, kdy jesté nebude vybudovan stfedohorsky
tunel. Po tomto sjezdu bude provozovana pravidelna dalkova doprava.

Sjezd do Litomé&Fic - jedna se o kolejové propojeni nové traté VRT a stavajici trat 072 Kolin -
Mélnik - Dé&cin rychlosti 160/120 km/h. Odbocka je navrzena dvoukolejna a mimouroviiova a
bude pravidelné pojizdéna osobnimi viaky obsluhujici mésto Litoméfrice.

Nakladni sjezd - jedna se o ndjezd nakladnich vlak( ze stavajici traté 072 do stfedohorského
tunelu. Sjezd je navrzen jako mimouroviiovy dvoukolejny na rychlost 100 km/h.

Odbocka Dalnice - je umisténa pred novou vyhybnou Stradov, kde je navrzeno propojeni
mezi stavajici trati 130 Usti nad Labem - Teplice a novou trati Praha — Drazdany. Odbocka je
navrzena uroviova na rychlost 100 km/h.

Sjezd Chabarovice - kolejové propojeni v této odboéce umozfiuje piimou jizdu viakl
z podkrusnohorské magistraly (ZST Chabarovice) do Drazdan. Odbocka je navrzena
dvoukolejna a mimourovnova na rychlost 100 km/h.

V ramci vystavby Nového zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Drazdany jsou navrzeny dvé plné
vybavena strediska Udrzby ve stanici Roudnice nad Labem VRT a v Chabafrovicich.
Pohotovostné vybavena strediska budou navrzena podle potfeby v okolnich stanicich podél
trati napt. Polepy, Litoméfice, Usti nad Labem atd.).

4 Zeleznicni spodek a odvodnéni

Ve studii proveditelnosti nebyla navrzena konkrétni podoba télesa Zelezni¢niho spodku. Oproti
konvenénim tratim se zde jedna o zcela novou trat, jejiz vysledné parametry musi splfiovat
nejprisnéjsi limity (maximalni sedani apod.). Nova trasa se vyznacuje hlubokymi zafezy a
vysokymi naspy (okolo 16 m). Zvlastni pozornost je zapotiebi vénovat v nasledujicich stupnich
dokumentace zejména zakladani naspd, stabilité svahd.

V rédmci zelezni¢niho spodku budou budovany téz protihlukové valy a také krajinotvorné prvky
z prebytedné zeminy (mirn&jsi sklony u naspl, vyssi protihlukové valy apod.).



V navazujicich dokumentaci je zapotrebi se podrobné zamérit na odvodnéni celé trasy a
zejména na to, jak nova trat VRT ovlivni hydraulické podminky v Gzemi. Dale je zapotiebi se
podrobné vénovat zadplavovym Gzemim, kterym prochazi nova trasa VRT (zejména v okoli obci
Chodounky, Lounky, Polepy).

5 Nova trasa v zaplavovém Guzemi

Nova VRT prochazi nékolika zédplavovymi misty. NiZze jsou uvedeny lokality i s navrzenym
moznym technickym Fesenim. V dalSich stupnich pfipravy stavby VRT je nutné v danych
lokalitéach podrobné posoudit vliv stavby na povodné a pfipadné navrhnout protipovodriova
opatreni, které ochrani zivoty a majetek lidi v danych lokalitach.

Udoli Vitavy u obce Vepiek (km 33,6) - trasa VRT je navrzena na zelezni¢ni estakadé
délky 1 165 m, ktera prekonava zaplavové Uzemi v dané lokalité.

Udoli Labe mezi obcemi Hrabce a Kresice (km 54,0 - 62,0) - jedna se o velmi rozsahlé
Uzemi (cca 8 km trati). Zaplavova oblast v blizkosti feky Labe mezi obcemi Hrobce - Chodouny
bude pfemosténa zZelezni¢ni estakadou délky 1 460 m. Ve sméru na obec Kresice je trasa
vedena na naspu min. 2 m nad nejvyssi hladinou Qmax. V této lokalité bude nutné posoudit
vliv stavby VRT na povodné (vypocty, simulace apod.), pfipadné navrhnout nezbytna
protipovodinova opatteni.

Udoli Labe ve varianté MOST (km 81,5) - trasa VRT v Usti nad Labem je navrzena na
Zelezni¢nim mosté délky 510 m, ktera prekonava feku Labe. Na stifekovské strané se nachazi
portal stfedohorského tunelu. Vyska koleji v tomto misté je na hranici hladiny Qmax, proto
koleje budou polozeny do nepropustné betonové vany, jejiz stény budou dosahovat az nad
hladinou Qmax.

Udoli Labe ve varianté TUNEL - trasa VRT v Usti nad Labem je navrzena v Zelezni¢nim
tunelu prochazejicim pod fekou Labe. Vyjezd z portalu tohoto tunelu musi byt v nepropustné
vang, jejiz stény musi dosahovat az nad hladinu Qmax. V této nepropustné vané se bude
nachazet také Zelezni¢ni stanice Usti nad Labem - centrum. Délka této vany bude cca 1400 m.

6 Nastupisté

Nové nastupisté na VRT se navrhuji délky 400 m s pevnou hranou vysky 550 mm nad
temenem kolejnice.

V ZST Roudnice nad Labem VRT je navrzeno jedno vnéjsi néstupisté ¢. 1 délky 400 m u
predjizdné koleje €. 3 a jednoho ostrovniho nastupisté ¢. 2 u koleje €. 4 a 6.

V ZST Usti nad Labem - centrum je navrzeno 7 nastupist. Nastupisté &. 1 — vnéjéi délky 400 m
u koleje €. 10; nastupisté ¢. 2 - ostrovni délka 438 m u koleje ¢. 4, délka 100 m u koleje ¢.
100 m, délka 375 m u koleje ¢. 8; nastupisté . 3 - ostrovni délky 400 m (koleje €. 2 a 51);
nastupisté ¢. 4 - ostrovni délky 400 m (koleje €. 1 a 3); nastupisté ¢. 5 — ostrovni délky 400 m
(koleje €. 5 a 7); nastupisté ¢. 6 — ostrovni délky 300 m (koleje €. 15 a 17); nastupisté ¢. 7 -
vnéjsi délky 170 m (kolej ¢. 21).
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